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SXK Rikseskader till Tallinn 2014
"Sörmlands eskader, Sörmlands eskader, Sörmlands eskader.
111:an kallar "
Så lät det varannan timme på VHF kanal 72 nästan varje dag under Juli när 9 båtar från
Sörmlandskretsen seglade till Tallinn med SXK's rikseskader.
Vi hade anmält oss till eskadern i februari och det blev mycket planering via email under
resten av vintern och våren. Alla deltagare samlades hos eskaderledaren i Nyköping under
våren och där fick vi möjlighet att träffa de övriga 8 besättningarna, som vi inte kände sedan
tidigare.
5 båtar började från Nyköping 30.e juni. Vi anslöt 1.e Juli på väg till Nynäshamn från vår
sommarhamn i Hållsviken, Trosa. De sista 3 båtarna anslöt 2 dagar senare på Rödlöga.
Det blev en snabb segling norrut från Nynäshamn genom Stockholm's skärgård med bara 2
stopp, Malma Kvarn och Rödlöga. Vi var tvungen att stanna en extra natt i Rödlöga och
vänta på en av besättningen som kom med Waxholms färjan. De andra seglade vidare till
Rödhamn på Åland.
7 båtar ligger förtöjd på Rödlöga
Nästa dag seglade vi från Rödlöga och över till Åland för första gången. Vi åkte förbi
Rödhamn till Degerby där resten av eskadern väntade på oss.
Från Degerby seglade vi 14nm till Sottunga genom delvis trånga farleder. Det blev mycket
kryss och extra spännande var det när vi mötte 2 Finlandsfärjor i den trängsta delen. Här hade
vi stor nytta av vår nyinstallerad AIS då vi kunde se exakt vad färjorna hade för fart och kurs
och planera våra slag så att vi kunde fortsätta segla obehindrat. Flera båtar sökte skydd åt
sidan medan färjorna passerade.
Vi fortsatte med korta dagsettapper från Sottunga till Kökar, Finska Jurmo och Rosala. På
Åland hade vi aldrig problem att hitta plats i hamn. När vi kom till Finland blev det på en
gång mycket trängre. Störst problem hade vi i Finska Jurmo. Vi seglade hela vägen i lätta
vindar och de som valde åka för motor kom fram tidigare och fick plats vid bryggan. En plats
hade de reservarad till oss men tyvärr var det alldeles för grunt där för vår 2,2m djupa köl. Ett
problem som skulle återkomma senare. Medan vi funderade hur vi skulle göra märkte vi att
en lokal färja var på väg in i hamnen och vi och en båt till lämnade hamnen och väntade
utanför tills färjan hade åkt igen. Sedan fick vi ligga vid färjebryggan men inte ens då var det
lugnt eftersom det kom in en gammal träskuta som bara kunde ligga där vi hade lagt oss. Det
blev mycket pussel och flytt hit och dit men till slut fick vi plats. Precis när vi trodde att det
var slut med allt det spännande kom kvällens underhållning igång när en båt som skulle
förtöja vi bryggan mitt emot oss lyckades segla över grannbåtens bojlina och satt fast med den
mellan köl och roder. Det var tur att så många hade gummijolle med sig och kunde hjälptes åt
att lösa problemet.
Men allt besvär med tilläggning var värt det när vi vandrade runt ön och fick några fantastika
utsikter över Skärgårdshavet.
På väg till Finska Jurmo upptäckte en av våra båtar att de hade problem med sin
bränslemätare och fick motorstopp när bränslet tog slut. Närmaste sjömack fanns på Rosala
så det blev en oplanerad omväg dit för tankning. De fick låna 20liter diesel av en annan båt
och vi seglade ihop med dem hela vägen till Rosala i fall de skulle få problem igen. Allt gick
bra och vi kom fram till Rosala utan incidenter. Tyvärr hade vi problem av en annan sort när
vi kom fram. Alla deleskadrar hade koordinerat sina rutter så att det inte blev för många båtar
i en hamn samtidigt. Det var ett oplanerat stopp vi gjorde i Rosala, men eftersom vi visste att
ingen annan deleskader skulle dit den dagen borde det inte ha varit något problem. Tyvärr
hade en annan deleskader ändrat sina planer, vilket inte hade anmälts till oss så det blev
väldigt trångt i hamnen ändå. Alla fick plats men den andra eskaderledaren var mycket
upprörd över att vi hade åkt dit samma dag som han och ställde till ett ordentligt spektakel på
bryggan framför ett antal utländskt båtar.
Efter många dagars fin segling i behagliga vindar började vinden nu öka. Vi hörde rapporter
från andra båtar som hade lämnat Rosala tidigt på morgonen att det blåste ordentligt och efter
2 timmar vände de och åkte tillbaka till Rosala. Vi beslutade att stanna en natt till och nu blev
det ännu trängre i hamnen då en tredje deleskader anlände. Egentligen var denne tredje
deleskader den ända som hade "bokat" hamnen men eftersom inga båtar lämnade pga den
hårda vinden fick inte alla plats vid bryggan utan några var tvungna att ligga på svaj. Dock
utan att klaga på andra eskader båtar som låg i hamnen oplanerat. Så kan det det också gå till.
3 båtar i vår eskader hade anledning att skynda till Tallinn och lämnade Rosala trotts det
hårda vädret, vi andra 6 båtar stannade kvar ytterliggare en natt. Prognosen för de kommande
dagarna var inte bättre och vi bestämde att vi skulle lämna klockan 4 nästa morgon eftersom
vinden brukade lätta något tidigt på morgon. Vi kom till Hangö efter 4 timmars motor gång
utan problem och fick bra plats längst in i hamnen vid en rejäl kaj. 3 båtar lågt först på ett
mer utsatt läge i yttre hamnen och fick delvis vindbyar på över 16m/s. Vi hjälpte dessa båtar
flytta till samma kaj där vi låg och jag åkte med en ensam seglare som annars hade haft
väldigt svårt att ta sig ut.
Från Hangö skulle vi segla direkt till Tallin, en segling på 62nm snett över Finska viken. Vi
blev dock liggande i Hangö en dag till pga av det hårda vinden som hade ökat till 18m/s.
Prognosen för nästa dag såg bättre ut och vi lämnade Hangö klockan 8 i stiltje och tjock
dimma. Dimman lättade snart och vinden kom tillbaka och vi kunde segla i flera timmar.
Vi skulle korsa en högtraffikerad farled på Estländska sidan av viken och här hade vi också
stor nytta av vår AIS eftersom vi kunde se alla skepp inom 30+ sjömils avstånd och kunde
lotsa de andra båtar över farleden när vi såg att det fanns en lagom stor lucka i trafiken.
Det är dessutom intressant med AIS att kunna se vad det är för skepp man ser, vart de är på
väg osv. Bland annat kunde vi följa 3 NATO krigsfartyg på väg in i viken. Dock utan att de
angav fartygets namn eller slutdestination.
Vinden dog när vi fortfarande hade 30nm kvar till Tallinn och vi åkte motor i konvoj resten av
vägen. Vi kom fram till Tallinn på kvällen den 14.e Juli, exakt 2 veckor efter vi lämnade
Trosa. Vår eskader var sist att komma fram och vi var allra sista båt.
Sörmlands delseskader på väg in till Tallinn
Vi skulle stanna i Tallinn i 4 dagar men tyvärr var hamnen där vi låg inte alls bra. Det åker
stora snabba färjor förbi hamnen flera gånger om dagen vilket resulterade i kraftiga svall
vågor som åkte rakt in i hamnen varje gång. Båtarna åkte våldsamt fram och tillbaka i ca 10
minuter vid varje farja med kraftiga ryck i förtöjningslinorna. Man var tvungen att dra
båtarna långt ut från bryggan för att inte riskera kraftiga svall, men då blir det naturligtvis
svårt att ta sig i land. Hamnen heter Port Noblessner. Det finns fler hamnar i Tallinn, bland
annt Old Town Marina som inte är utsatt för svallvågorna men tyvärr var den fullbokad hela
tiden vi var där.
Vi stannade 3 nätter och hade börjat vänja oss vid svallvågorna, men det är svårt att koppla av
eller sluta oroa sig för skador på båten. Vi klarade oss dock bra och hade en mycket trevlig
vistelse i gamla svensk staden Tallinn.
skepparmöte och gemensam middag i Tallinn
Den 17.e Juli gav vi oss av tillsammans med 3 andra båtar från vår eskader. Planen var att vi
skulle segla längs den estniska kusten och vidare via Gotland tillbaka till svenska fastlandet.
3 av båtarna i vår eskader ville bara segla i skyddat vatten och åkte tillbaka samma väg vi
hade kommit. De sista 2 båtarna stannade en natt till i Tallinn men seglade i fatt oss dagen
därpå. Egentligen tog rikeskader slut i Tallinn och alla kunde fritt segla tillbaka som de ville.
Dock tyckte vi att det var roligt att segla ihop med båtar vi kände så vi valde att att fortsätta
segla i eskader.
Första stopp efter Tallinn blev Lohusalu, 21nm väst från Tallinn. Därifrån seglade vi till
Dirhami, ytterliggare 27nm från Tallinn. Här kom de andra 2 båtar ikapp oss och vi var nu 6
båtar som seglade tillsammans. Vi hade fortfarande vhf kontakt och hörde ibland de andra 3
båtar från andra sidan av Finska viken. Det visade sig att de andra 5 båtar hade bråttom att
komma hem, medan vi ville besöka flera av Estlands fina hamnar. Så vi lämnade eskadern
efter Dirhami och seglade ensam till Kärdla, på "svensk ön" Dagö.
Här hittade vi fantastiska små byar. Alla hamnar hållar mycket hög standard med nybyggda
duschar/toaletter, delvis finansierade med EU bidrag. Det finns väldigt få eller inga
naturhamnar så man måste ligga i en hamn på nätterna, men det finns måmga många att välja
och alla vi besökte var mycket fina. Avgifterna är dessutom rimliga, ca 20€ per natt. Havet
är ofta väldigt grunt långt ut från kusten, de sista 20mil in till Kärdla hade vi aldrig mer är 6m
djup. Men det var aldrig problem här med grund och farledarna in till hamnarna är tydligt
markerade.
Vindarna hade varit mycket lätta sedan vi lämnade Tallinn och det blev mycket motorgång.
Efter 2 nätter i Kärdla seglade vi vidare till Kuivastu i sällskap med 3 finska båtar. När vi
kom fram blev vi bjudna på drinkar på en finska båt. Här träffade vi även en annan eskader
båt som också ville segla lungt tillbaka.
Från Kuivastu seglade vi 52nm till Kuresaare, men här ställde vår djupa köl till det för oss.
Inloppet till Kuresaare är tydligt markerat men djupet är otillräckligt och dessutom dåligt
markerat på sjökorten. Vi åkte mycket långsam en bra bit in i farleden men till slut gick vi på
grund. Vi kunde dock ta oss loss utan större bekymmer. Och bestämmde oss för att åka
några sjömil tillbaka till Roomasaare. Början av inloppet är markerade med en mittprick och
här trodde vi att det skulle vara bra djup men ack så fel vi hade för här gick vi på grund igen.
Även här åkte vi långsamt och kunde ta oss loss själva men vi började tvivla starkt på
estlänska sjökort. Nu träffade vi våra nya finska vänner som också ville ta sig in till
Kuresaare. Vi avrådde men de ville göra ett försök. Deras köl stack "endast" 2m och det
visade sig vara tillräckligt för de kom in utan problem.
Från Roomasaare hyrde vi cyklar och åkte in till Kuresaare som är en mycket trevlig gammal
by med många fina cafer och restaurang. Här byggs skroven till Arcona yachts och Delta
motorbåtar och i nästa byn byggs Saare yachts. Estlands motsvarighet till Orust kanske.
Roomasaare var vår sista stopp i Estland och därifran seglade vi till Ventspils i Lettland, en
segling på 64nm. För att vi inte skulle komma fram mitt i natten lämnade vi Roomasaare kl. 5
på morgonen, vilket väckte uppmärsamhet hos Estländska tullen som följde oss i en
halvtimme innan de bestämde sig att vi troligen inte hade varken knark eller annat olaglig last.
Vi kom fram till Ventspils kl. 11 på kvällen och hittade lätt till yacht hamnen. Ventspils är en
stor hamn med mycket frakt och färjtraffik. Det finns även en stor fiskflotta i hamnen.
Följaktigen är hamnen inte alls lika fin som de vi hade besökt i Estland och från havet ser den
inte alls så trevlig ut. Dock bedrar skenet ordentligt och när man kommer bort från
hamnområdet är staden mycket fin. Det är en semester ort med många besökare från de
baltiska länderna och även Finland och Ryssland. Det finns en fantastisk fin sandstrand som
är fler kilometer lång med många lekparker vilket uppskattas särskillt av vår yngste
besättningsmedlem. Ventspils har inte satsat på hamnen som man har gjort i Estland, men
däremot finns det mycket för turister att göra i staden, både stora och små. Hit kan man även
åka med färja från Nynäshamn.
Här fick vi besök för första gången under hela seglingen av tullen, men de vill inte titta in i
båten utan bara se våra skeppspapper. Här visade vi upp vårt medlemskort i SXK och vår
internationell certifikat. Tullen förstod inte ett ord av vad som stod på pappren men ville
igentligen bara anteckna båtens namn och nummer i sitt register och blev nöjd med det.
Vi stannade 2 nätter i Ventspils och lämnade den tredje dagen kl. 8 på kvällen för att segla till
Fårösund, vilket blev vår längsta seglats under hela semestern - 92nm. Vi var 4 ombord men
en var bara 3 år och en annan fick sova med honom, så vi andra 2 seglade hela natten och
nästa dag med 2 timmars pass. På natten såg vi 2 kraftiga åskstormar på avstånd men hade
aldrig något oväder nära oss. Det blev en lung och behaglig segling i delvis lätta, delvis fina
vindar. Alla dagar hade följt lite av detta mönster - delvis bra segling i fina vindar med långa
stundar över 7kn följt av stiltje och motorgång. Denna gång varade stiltjen i bara en timme,
sedan kom vinden tillbaka och vi hade en fin segling in till Fårösund, dit vi kom kl. 5 på
kvällen, 20 timmar efter vi lämnat Ventspils.
Här fick vi uppleva de kraftiga stormar vi hade sett på natten. Dock kan vi konstatera att det
var första gången vi hade haft oväder sedan vi låg i Nynäshamn. Dessutom blev vår ynste
besättningsmedlem magsjuk så vi låg kvar halva dagen och vilade. Klockan 3 mådde alla
bättre och ovädret hade passerat och vi lämnade Fårösund med målet Nåttarö. Vinden hade
andra tankar och det blev helt vindstilla efter en timme. Vi hade ingen lust och åka motor
hela vägen (86nm) så vi åkte istället till Gotska Sandön, dit vi kom strax innan midnatt. Vi
ankrade på norra sidan av ön tillsammans med ca 8 andra båtar och rodde i land nästa
morgon.
Efter en kort promenad på ön och ett besök på museet seglade vi vidare till Huvudskär och
kom fram sent på kvällen. Återigen hade vi haft fin segling i början men fick åka 4 timmars
motorgång vid slutet. Vi hade fortfarande några dagar semester kvar och tillbringade dem i
den södra delen av Stockholms skärgård med besök på Rånö, Nåttarö, Ålö. Den 1.e augusti
kom vi hem till vår sommarhamn i Trosa, exakt en månad efter vi lämnade. Totalt hade vi
seglat 816nm.
Varför valde vi att segla eskader? Vi hade aldrig seglat i eskader förut men brukar segla ihop
med kompisbåtar. Det tycker vi är mycket roligt och hade lust att prova segla i en större
grupp. Dessutom vill vi komma längre bort än vi brukar och ingen av oss hade seglat till östra
sidan av östersjön förut. Så allt passade oss bra och det kändes mycket trygt att veta att det
fanns hjälp nära till hands om det behövdes. Vi hade aldrig några problem men några andra
båtar hade det och då fick de naturligtvis hjälp. En båt hade problem med sitt kartplottar och
fick inte den att fungera ordentligt. Det fixades av vår 21 åring som är van vid sådant. En
annan båt hade motorproblem i Rosala, som visade sig beror på stopp i luftfiltren. Detta fick
de också hjälp med. Kaptenen på en annan båt fick problem att gå när vi var i Tallinn och 2
andra båtar som hade 3 vuxna ombord erbjöd sig hjälp om det behövdes. Dock frisknade han
till innan vi lämnade Tallinn så något hjälp behövdes inte till slut. Skönt var det dock för dem
att veta att hjälp fanns vid behov.
Nackdelar? Vi hade väldigt tur att alla trivdes tillsammans och kom bra överens. Vi
upplevde att så inte var fallet i alla andra deleskadar. Och hamnar man i en sådan grupp är det
inte så roligt. Sedan är man beroende av vad andra vill. Vi hade skepparmöte varje kväll för
att planera nästa dags segling och här var det majoriteten som bestämde. Det blev inte alltid
som man hade önskat men alla anpassade sig. Det var aldrig något problem men man måste
vara flexibel för att det ska funka. För oss funkade det mycket bra, eskader ledarna var
mycket erfarna och satte alltid säkerheten först. Seglingen blev både trygg och rolig och vi
upplevde många nya resmål som vi förmodligen inte hade kommit till annars.
Det gav mersmak och vi hoppas segla ännu längre bort nästa år.
Förutom Raw and Wriggling var det ytterligare en båt från Kolbryggans Båtklubb med på
eskader, nämligen Hanse 411:an Cochise med besättning Jan-Erik, Pia och Jonas.
Sean O'Donnell
Raw and Wriggling
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